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WBan BAJITA
dunozodeku pakynrer
Ocwujex

HNPEJJIO3U 3A M3I'PAIBY KEJIESHUIIA
Y BOCHU U XEPHEI'OBUHMU TE JAEJIY XPBATCKE
A0 OKYITAIMJE BOCHE U XEPLHET'OBUHE

[penno3u u u3rpaama xene3nuna y bocan u XpBarckoj y Ipyroj
nojoBuny 19. Bexka OMJIM cy BpJO 3HAUajHU HE CaMO y NPUBPEIHOM H
Pa3BOjHOM CMHUCITY eKCILIOaTaluje, Beh 1 qanexo 1y0sbeM CMHUCITY IPEey3uMama
LIEJIOKYITHOT TOCIIOAAPCTBA jeIHE 3eMJbe U Hapojaa. MHTepecaHTHe cy uieje,
KOje je KOJ paciipaBa O 3aKOHHMa y yrapCKoM cabopy HMCTHIA0 TaJalllibH
Mmabhapcku apkaBHUK Cedery, a CTe Cy UEje ca CTMYHKIM ,,pelienITuMa’ Oue
OKOCHHIIA TIOJIUTUKE U IPYTHX IpKaBHUX ueja.! Ha npyxaBHUM Keje3HuIama
y XpBarckoj, a kKacHuje u 'y bocHu n XepueroBuHu, MpoBOIUIA CE yrapcka
(mahapcka) apxkaBHa caoOpahajHa monutuka mo KomryroBoj makcumu: ,,Ki é
vasut az € az orszag™ (Yuja je sxene3Huiia, oHora je u 3emiba). Crora npeiosu
Y M3TPaJiba XKEJIC3HHUIIA HUCY OMITM HUMAJIO 0€3a3JICHH, jep Cy OUIIH y CITyKOu
LEeHTpaIU3aIrje 3eMibe.

IIpenno3u 3a pazBuTak xeje3Huuke Mpexe y bocHu u Xepueropuuu
1 XPBaTcKoj KapaKTEPUCTHIHO Cy UMAITU BPJIO TyTOTPajaH MEePUOJ Mpeaarama
MOjeIUHAYHHX JKEIe3HHUKUX MPYra U 3aKkacHeso (opMylIHcame OCHOBE 3a
BIIACTHTY MPEXKY JKeJIC3HUUKHX poMeTHHIA.> HecyMmBHBO J1a je BaskaH y3poK
U3Tpajbe JKeNe3HHIa OHO CTENeH TOCIOJapCKOr pa3BUTKa, a IITa je

'U. banrra, Hemyu u Malhapu y kononusayuju bocne kpajem 19. u nouemrom 20. éexa, 360pHUK ca
HayuHor ckymna. @unocodeku pakynrer Yanepcurera y bamoj Jlynu, kiura 5, Tom 1, bama Jlyka
2004, 467-499.

21. Balta, Julijanska akcija kao madarska drzavna misao u Slavoniji i delu Bosne i Hercegovine
pocetkom XX veka, Radovi. Filozofski fakultet Banja Luka 5 (2002) 169-195; 1. Balta, Julijanska
akcija kroz madarske Skole u Hrvatskoj i Slavoniji te BiH krajem XIX i pocetkom XX stoljeca,
Motrista — glasilo Matice hrvatske za Hercegovinu. Mostar 22 (2001) 79-97.

3 U. Banra, Crasoncko-noopascka dcenesnuya y paszeojy Cnasoncke Ioopasune, ToxoBu
ucropuje 1-2 (2006) 63-82.
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CBOjEBPEMEHO MCTUIIA0 U TVIABHU MHHIIM]ATOP XKEJIC3HUYKE Mpexe, Tj. Ocuka
JIBOPCKa KaHIleJapHja, Kaja je, y cBojoj CriomeHuim u3 kpaja 1863, HaBena fga
he ce mpaBa u moTIyHa BpeAHOCT Maructpaine 3emyH-Pujexa npeko bocue
OYMTOBATH TEK OHJIA Kajla Ce UCTE 3eMJbE TOCIIONAPCKH, ITOCEOHO HHAYCTPH]CKH
pa3Bujy. JenHako cy Ouiie BaHE 32 Pa3B0j KEJIC3HUIIE U IMTOJTUTHUKE TIPUITHKES
y kojuMa ce Haasuia OToMaHcka U AycTpHjcka UMIepHja. 300r HEMOBOJEHUX
MpHUIUKa MPaKTHYKKA ce HUje Morao mpe moderka 60-ux rommHa 19. Beka
ca3BaTu O TOME HU MOJIMTHYKH CKyTl y XpBarckoj, Tj. 0aHcka KoH(epeHuja y
3arpe0Oy, koja je HamokoH oapxana 20-22. aprycra 1862, na ce pacnpaBu o
npoOJIeMy MpeKa KeJIC3HUIKUAX POMETHHIIA.

[MpuTtHcak Gedkor Bpxa OHO je 1a ce CIyTa pa3BUTAaK JKEJIEC3HHUIE O
[Monynasiba mpema mopy, kao Oynyhe xoHkypeHumje xenesnune on beua
npema Tpcry. [lputncaxk je n3BpiueH u Ha Mmel)yHapoaau KoH30puyj JpymTea
Jy)xHUX Kene3Hua, mra je BuajbuBo u3 [lImepnuaroror ¢eOpyapckor nareHTa
1861. y xome je HartamieH Moryhu Oynyhu yrunaj TpancnajTanuje Ha Ip>KaBHY
Brnact y McramOyny, a mro he mohwm mo u3paxkaja mocie aycTpo-yrapcke
Haron0e, y kojeM hie AycTpuja ryOUTH PEIHOCT Y OAHOCY Ha YTapcKy.

I'panmwy xene3nnukux npyra y bocan u XepueroBunu u XpBarckoj
3aroyeria je arcolyTHCTHYKa AycTpHja, Koja je mpyrom 3unanu Moct — Cucak
(otBOpeHoM 1. okToOpa 1862) u kacHuje ca mpyrom jo bama Jlyke (u3rpa-
hHenom 1882), kaHMIIa OTBOPUTH MYT EKCIJIOATAIIMjH CBOTA WHAYCTPHU]jCKOT
rocrnionapcrsa npema Opujenty. Tome je MMaia CIyKUTH MHOTO rofnHa 6e3
caobpahaja, a 1 6e3 TpauHHIa y ocMaHCckoj bocHu carpalena npyra bama Jlyka
— JloOpseuH, kojy je 1882. nao carpagutu 6ankap Xupii. Vcra je mpyra ouna
otrBopeHa 21. neunemOpa 1872. u 6uina je y caobpahajy 1o 14. HoBemOpa 1875.
y BpeMe Typcke epe 1o cranuiie bama Jlyka [Ipearpahe. [ToHoBHO je oTBOpeH
1. meuem6bpa 1878. meo Te mpyre go [lpujenopa, a y mapry 1879. u no
Ho6pseuna. logune 1883. nobuna je Ta npyra Bedy ca CHCKOM, OHOCHO ca
0CTalIoM MpEXoM y XpBaTckoj Te y Yrapckoj u Ayctpuju.*

[Touetkom 60-ux romuHa 19. Beka, jeTHO O IIABHUX MOJUTHYKUX
Mepuia Biaje y bedy Ouno je mpucyctBo 3emasba LlapeBune y llapeBuHCKOM
Behy, jep ce THM MepHJIOM ,,ollelhHBalia“ cBaka 3eMiba LlapeBuHe, y cBakoMm
BakHHjeM nuTamy. lllTa je Heko MUTame BaXKHU]EC U KUBOTHH]jE 32 HEKY O
3eMa’lba, T0o he ra Bnagajyhu kpyroeu y bedy WHTEH3WBHHUjE KOPHCTUTH 3a
MPUTHCAK Ha UCTY 3eMJbY, aKO OHa He ydecTByje y LlapeBunckom Behy. U
Bancka Xpparcka kao u CiaBoHuja je Oniia jeHa off 3eMajba Koja HUje cliana

4J. Gorni¢i¢-Brdovalki, Razvitak zeljeznica u Hrvatskoj do 1918. godine, JAZU, Zagreb 1952,
21; U. banra, Crasoncko-nodpascka scenesnuya y passojy Cnasorcke Iloopasune, TokoBu
ucropuje 1-2 (2006) 63-82.
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cBoje mpencraBHuke y To Behe, jep je, y3 ocTano, u )KeJIe3HHYKO MUTambE KO-
PHIITEHO Kao CPEICTBO MOJUTHYKE YIICHe. XPBAaTCKa je HapOAmkadKa ITaMia
0 TOMe mucania: ,,AyCTpHjCKO MUHHCTapCTBO X0he CBOM CHJIOM Jia TIPUCHIIH
Epnerne na momasy nocnanuke y LlapeBuncko Behe, ma um Benu: HelaM Bam
KEJIe3HHUIIE, JIOK ce HermokopuTe. OBaKko roBope BIaJHHU JbYIU U HaM, Ia HaC
y Hampen Iialie, Kao Jia CMo JIella; ajl MU ce Tora HebojuMo, Kao mrto cMo Beh
U JI0 cajia OYUTOBaIH >

W y Jlanmanuju, 3anapcku je 11 Nazionale y jyay 1863. mucao o
BJIaJIMHOj TOJIMTHIIM TI0 KOjOj HeMa BHUIIIe 0100paBama JKEIe3HHIKUX Tpyra
OHUM 3eMJbaMa, Koje HUCY 3acTymane y IlapeBurckom Behy.®

Jlakie, aycTpHjcka BIIACT je JI0 ayCTPO-yrapcke Haron0e KOHCTaHTHO
cripeyaBajia MOBE3UBame Jkene3HuioM [loxyHaBibe, Tj. BojBomuny ca
JazpaHom, a HAPOYMTO A TH MyTOBH NpoJase kpo3 bocHy u Xepierosuny.’

Xprarcka, a nocebHo bocHa u Xepiieropuna, CBakako OU 01 M3TrpajIhe
)KeJIe3HHIIa MMaJie CTpaTelIKe M TOCHOAapcKe KOpHCTH. BakHa Ou Owmia
KeJIe3HW4Ka Tpyra Koja ou HajkpahuM myTeM Bezana Jlynas, BojHy kpajuny u
BojBoauny ca JagpanckuM MopeM, a 3aBpiaBaia Ha obaiama Janpana, rie ou
y BOJHOM CMHCJITY 32 KPaTKO BpeMe MOIie OUTH YKpILIAHe CBE KPajHIIKe TPYIIe
Ha OponoBe, a Moryie Ou OMTH HajOP)KUM HauMHOM IpedadeHe U Ha OUII0 KOjy
TA4YKy Ha Typckoj rpanunu of beorpana no Jagpana.t

JKenesnnuka Maructpana 3emyH-Jajpan Ou MoOINa JEIOBAaTH ,,Kao
MarHeT Ha CBe TproBauko-caobpahajue omHoce y Yrapckoj, Epnessy, Cpouju,
Bbocuu, Typckoj u XpBarckoj

,,KO HOBIIEM pacriosiaxe, OH Pacroiake ca CBUM, jep HeMa HU jeJJHOTa
NMUTama Y HAjeHO] IpKaBH, Koje HeOu Omiio cKomdaHo ca (uHaHcHjaMa“ -
nucao je 3arpebauku suct [To3op y HoBeMOpy 1863. roaune. '

IlenTpanHuM OEYKUM OpraHuMa OCTaJIO j& U o4YeTKOM 60-HX rofuHa
19. Beka ,,mpuApkKaHO™ MPABO Ja PACIONAKY JIPKaBHUM (UHAHCHjaMa Y
XpBaTcKoj, a y 00JIaCTH U3TPaIHH-E KEIe3HUIKIX MPOMETHHIA UCTH CY OpTaHu
MCKJbYUYHMBO OJUTyYHBAJIU: O IaBalby T3B. IPETXOIHE J03BOJIC 32 TPACHPAKE U
0 MoJieNu Ie(UHUTHBHE KOHIIECH]e 3a U3TPaJiiby, Y3 BaXKHY OUTYKY: KojeM he
ce KOHIIECUOHAPY, Tj. K0joj (PMHAHCHUjCKO] TPYITH JIaTH TaKBa JO3BOJIA.

5 Pozor. Zagreb 55 (9. I1I 1863) 217.

¢ 11 Nazionale (Narodni list). Zara (Zadar) 54 (8. VII 1863) 249.

1. Balta, Migracije i kolonizacija Madara i Nijemaca u Bosni i Hercegovini te dijelu Hrvatske
na razmedu 19. i 20. vijeka, Zbornik radova. Filozofski fakultet Tuzla 5 (2004) 47-57.

81. Balta, Njemacke kolonije u bosanskoj Posavini krajem XIX stolje¢a, Godi$njak-Jahrbuch 11,
Njemacka narodnosna zajednica, Zemaljska udruga Podunavskih Svaba, Osijek 2004, 211-219.
° Pozor 10 (14.11863) 37.

10 Pozor 255 (7. X1 1863) 1017.
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Mehytum, y3 paHuje mpeayore O pa3HHUM BHIOBHMa BIIaCTUTE
NapTHLUTANYje Ha TPOIIKOBUMA U3TPa/Iibe, jaBibajy ce 1862/63. Mulsbema 1
MpeJIo3u, Kako Ou Tpedalio HacTojaTu U mocTHhu, Ja JKENe3HUUKEe MPyre He
Tpajiy CTpaHH KaluTaj, HU ayCTPHUjCKU HUTU OHAj U3 APYTHX JpKaBa, Beh na
ce mpoHal)y ¥ MOOWJIMIIY BlacTUTa CPEACTBA. Y TOM je CMHUCIY Ja0 CBOj
MPOjeKT u KapiioBauku Tprosai A. XKusojHoBuh, sxeniehn 1a ce ocTBapH: ,,4UCTO
XPBaTCKO-CJIABOHCKA 3eMaJbCKa JKEJIEe3HUIA™, a Kao M3BOpe (PMHAHCU]CKUX
cpencrasa npeaBuhao je: JOMPUHOCE OMIITHHA U BEJICTIOCEIHUKA ITPU OTKYITY
MOTPEOHOT 3eMJBHINTA, Y3 o0emTehemhe JeoHnIIaMa; TOUIIIBY PajiHy 00aBe3y
Kpo3 10 romuHa CBUX CTAaHOBHHKA CTapHjuX of 16 ronuHa, of1 Kojux Ou Gapem
MOJIOBHIIA OTIUIATHJIA CBOjy 00aBe3y y TOTOBY HOBILY; oipehenn mompuHoC
BojHor epapa y rotoBoM; 3ajaM Koa AycTpHjcke HanuoHaiHe OaHKe, Te,
KOHA4HO, jOIII U JIOJIATHHU TOpe3 Ha BUHO.'!

U 3arpedauku [1o30p je xpabpuo kako Tpeda UMaTH MOy3/1amka y CBOjE
cHare, OIIITEHUTO TIa TAKO U KOJ U3TPaIhe JKEIC3HHUIIE; ,,aK0 JIaKie oHa Oy/e
KopHcHa OUTH TyhUM Tpery3eTHUKOM, 3allITo He Ou Onila HaM caMHM; 3aIlITO
JIaKIe He OU Ty *eJIe3HHILy CaMU TPaHiIn ) 3eMJbOIIOCEIHUIIN YHjHM 3€MJbHU-
HITEM MpyTa MpoJia3u HeKa YWYy JeOHHIIe, a HOBAll 32 BUX HeKa mpudase
XUTIOTEKapHUM KPEIUTOM Ha CBOjY 3eMJbY; M HajOOJbH MPELY3ETHHK HE TPajii CBE
CBOjUM HOBIIEM Beh U myTeM JICOHHUIIa; IITO MOXKE OH, MOXKE U CBa 3eMJypba‘.!?

MelyTaM, yHaTOU Harmopuma, xeje3Hula ce y bocau n Xepreropuau
1 XpBaTCKOj Tpajnia QUHAHCHjaMa yTrapCcKOT M ayCTPHjCKOT KamuTama, a y3
JlaBar-¢ KOHIIeCHja OCUKe BIaJe.

Crora je MHTepec JKeJIe3HNIKOT 1ToBe3uBama [logyHasiba ca Jaapanom,
OBHCHO O CTOOOHUM MHTEpecuMa OeUKe U MeITaHCKe Blajie, TOCEOHO aKo
je Tpebano aa mpenase Tpace npeko bocHe u Xepieropune, Tagammhe 3eMibe
OToMaHCKe UMIIEpH]e.

Vnpyxenu, ApymtBo JyXHUX jkene3HUIa U Oedka Blaja, Halld Cy
Ha4YMHE KaKo Jja BpIe MPUTUCAK 328 CBOjOM TOCIIONIAPCKO-TIOTMTHYKO eMaHIIU-
TMaIujoM, Jia CTBOPE MOTEIIKOhe 0CTBapemy 3eMyHCKO-TIPUMOPCKE KEJIE3HIUKE
MPOMETHHUIIE, a Ojadajy M jOlI BHIIE MOHOTIONH3Yjy CBOj€ MKEIC3HUYKE
MPOMETHE Be3e CEBEPHOT JaapaHa ca YHyTPaIlIbOCTH.

[Mpobnemuma u Terkohama mTo ¢y ca ceBepa (Yrapcke) u 3amana
(Ayctpuje) TaHrupalie 3e€MYHCKO-IPHMOPCKY J>KEJIE3HHUYKY IMPOMETHHILY,
NpUApyXUJIe Cy ce U OHe ca jyra, u3 Jlanmanyje, mpousanuie U3 TaMOLImbEr
KOMIIJIEKCA KEJC3HMYKOT MUTAba.

I Glasonosa. Karlovac 90 (8. XI 1862).
12 Pozor 157 (13. VIL. 1863) 625.
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Kopucrehu 6opaBak aycTpujckor MUHUCTpa TproBuHe BukenOypra y
Cmtuty cpenunoM anpuia 1862, crumutcka My je TproBauka KoMopa mpejania
MpeaCcTaBKy 3alaxyhu ce 3a xenesnnuky npyry Crmut-CapajeBo-bpos nnu
1o beorpana.'® HesaBucHo on Tora aycrpujcku Konsynar y CapajeBy, Mecera
jyna 1862. cyrepucao je MHHHCTPY CIOJBHHX MOciioBa PexOepry Takohep
xene3Hndky auanjy: Crumt-Apxano-JIusno-Kynpec-Tpasuuk-CapajeBo, na
nonuaoM peke bocue no Case.'

Uneja crmutcke Tproeauke komope Ouia je y Toj Komopu ncruiiana
Beh paHuje, a By Cy XKeJelIu IPUCBOJUTH CIUIUTCKY ayTOHOMAIIM Ha Yely ca
A. bajamonTujem, HauenHUKOM Tpajga Crura. Taga je ayToHOMammMa cMeTao
nocrojehu on6op Komope, nocebHo tajuuk K. Bojuosuh, npucramia yjenu-
wema Jlanvarpje ca XpBaTckoM, Ta Cy MPOBOAMIM KaMITakhy MPOTUB T YIIPaBe
W HM3a3BaJid MPUBpEeMeHO pacmyinrame Komope.!® Yenemo um je ox Komope
Mpey3eTy UHUIU]jaTUBY 3a JKelle3HnUKy npyry u3 Cruura y 3anehe, nako cy A.
Jakuh u M. Knauh y centemOpy ucTe ToauHE OOPA3IOKUIN Talallhy
HEpeaIHOCT XKeJle3HHIKe Tpyre kpo3 bocHy nox Typekom Bramthy.'® bajamonTr
j€ UIaKk Ha TOMEe HHCHCTHPAO T CTBApao JEMAarouiKy mapoiy y MOJUTHKaHTCKe
cBpXxe, cTaBbajyhu je Mel)y HajBaXKHHU]j€ MapoJie ay TOHOMAIIIKOT aHTHXPBATCKOT
MOJTUTUYKOT mporpama. Y jeceH 1862. bajamonTH je y beuy Tpaxuo u 103801y
3a Tpacupambe HaBesieHe npyre.!” OcHOBHA JMHH]ja npeaBul)eHe mpyre ouia ou:
3emyH-beorpan-Crut; miaBHe mehycranune: 3Bopauk, CapajeBo, TpaBHUK,
JluBHoO, a mobGoune npyre: TpaBHuk-bamwa Jlyka u Jlusno-Mocrtap. bajamontu
je TBpaMo, Ja je Ta mpyra JIako M3BOJIUBA, a Ja he JOHETH BelIHMKe KOPHCTH
AycTpHju ¥ CTaHOBHHIITBY KpajeBa Kpo3 Koje rmpona3u. Haponmanu Ha ueny ca
Muxom Kitauhem cynporcrasuio cy ce bajaMoHTHj€BOj HIE)U.

AycTpujcku IBOp je 3a ce0e WCKOPUCTHO TMOJUTHYKY aKLHUjy
BajamMoHTHja T€ Y XUTHOM IOCTYIIKY, Ka0 U 'y CJIABOHCKO] TIOJIPABCKO]j BapHjaHTH
xene3nuue Jlune -IlejaueBuh, MOBOJFHO pEHINO 3aXTEB 32 U3/IABAKHE J03BOJIC
Tpacupate neonutie of Crumura 10 Typcke rpanumie.'® 3arpebauke Hapomue
HOBHHE cy 17. neriemOpa 1862. objaBuie Becrt, na je bajaMmoHTH 10010 103BOITY
3a TpacHupame, kKao M KoH3opiyj kHe3a B. IllaymOypr-Jlume 3a mo3Boiy
Tpacupama rpyra Kpo3 ceBepuy Xpsarcky.'® Komenrap je na to 1ao M. Kirauh,

1311 Nazionale 16 (23. IV 1862) 79 u 17 (26. IV 1862).

14 B. Gavranovué, Bosna u Hercegovuna od 1853-1870. godine, Sarajevo 1956, 289.

15 Tl Nazionale 30 (11. VI 1862) 150 u 34 (25. VI 1862).

1611 Nazionale 52 (27. VIII 1862) 265.

1711 Nazionale 78 (26. XI 1862) 393.

18 P, Mechtler, Dalmatuen und due dsterreuchusche Eusenbahnpolutuk, Mitteilungen des Osterr.
Staatsarchivs. Wien 23 (1970) 1971, 180, HaBomu, 1a je omoopeme uznaro 10. XII 1862.

19 Narodne novine. Zagreb 141 (17. XII 1862) 564.
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anenyjyhu y mpuitor 3ajeiHuuKe akiyje y JlanMaruju 3a periemne Keae3HUIKOT
MUTamka MPU TOME je UCTUIA0 MOTpedy Op3e akiuje, jep na Hu JpymTBo
JyxHuUX Kene3nuna, HUTH kHe3 Jlune Hehe yekaTw ca CBOjUM IUIAHOBHMA
JKEJIE3HUYKUX npoMeTHHa kKpo3 [ToxyHasibe.?’ U HoBune [lozop naie cy
KOMEHTap Kako he ,,)KeJIe3HNYKOj TIpy3H 3eMyH-Preka HeM3MHUEPHO LITETOBATH,
aKo ce cOusba carpaju npyra us bajamonTujese akije®.?!

MehyTtum, bajaMOHTH ce HUje 3aJ0BOJBHO TOOUjSHOM JI03BOJIOM U KaJI
Beh HuUje Morao mpeko Typcke (0OCaHCKE) TepUTOpHje, OH je 3aTpakuo,
OJIHOCHO CIUTMTCKA TProBavka KOMOpa je 3aTpakKua oJf ayCTPHjCKOT MUHUCTPA
Tproeune BukenOypra 2. janyapa 1863. (Tj. ox Oeuke Biaje) J03BOIYy 3a Tpa-
cupame npyre oxn Crummra go [lonyHaBiba Kpo3 aycTpHjCKy TEPUTOPH]Y Te
Tpacupame npyre o1 3emyHa npema beorpay 1o cpricke rpanuiie.?

TproBauka komopa 3anapa ynytuna je 27. janyapa 1863. 3axreB
MuHUCTApPCTBY TProBHHE Tpakehu J03BOJYy 3a Tpacupame mpyre: 3amap-
O6posar-Kuun-Jajie-JIyka-Ocujek.” Yak cy 3aMOJHINM OUCKYIIa U TaIalllEber
MmereHy Jocuna Jypaja llITpocMajepa, a ce U OH 3ay3Me 3a OCTBApPCHE OBE
uzeje, a HapouuTo Aa npuaoduje rpax Ocujek y mpasily 3ajeqHuuke akiyje. [1a
U KaHuenap Maxypanuh ce moOprHYO Jia 3aJapcKu 3axXTeB Oyne mpeTpecan
Ha ceqHUIM y MuHucTapcTBY TproBune 1863, jep cy OUIM MUIIJbEHA KaKO
,»,DajaMOHTOB MpEJIOT CMHUepa IMONPHEKo Ha cBe Behe OIMENIbeme Of
XepBarcke, [1a je 3a1apCKH MakK mpeior npuMuye K Jamvarmju. >

Jakuh je 3aroBapao Kako je ImITETHA CBaka npyra u3 JlamMariije Kpo3
BocHy, 10K je Ta 3emMJba TOI TYpcKOM Biamihy, OHOCHO [ je IITEeTHA CBaKa
npyra ca obayie Mopa a0 JlyHaBa, mpe Hero Oyzie JOBpIICHA JKeJIC3HUIIA OJT
3emyHna j10 [Ipumopja,? a UeuueBuh je onroBopuo Jakuhy na je npyra 3emyH-
Pujexa onpapnana u 1a moj He mkoau npyra beorpaa-CapajeBo-Crutnt, jep
OBa ,,HE Ipabu HUINTA  3eMYHCKO-PUjEUKOj TpacH Te Ja 3aapy Tpeda momohu
na octBapu nipyry 1o Ocujeka: ,,ako cMo Mu Opaha, HuCy Kece cecTpe” - ,,aKo0
MH HECMO Opaha, Hallle Cy KOPUCTH MocecTprume’ 2

Iltpocmajep je cyrepucao JajiMaTHHCKOM monutuyapy Harky
Homuy, na je HepeastHa JIMHU]ja KeNe3HHYKE PYTe MPEKO TYPCKOT TEPUTOpHja,

2011 Nazionale 86 (24. XII 1862) 433-1134.

2 Pozor 10 (14.11863) 38.

2 B. Stulli, Prijedlozi Zeljeznic¢kih pruga u Hrvatskoj 1825-1863, 11 dio, Zagreb 1975, 125 (br.
249. a, Split, 14. april 1862); Il Nazionale 17 (26. TV 1862) 83-84.

2 1. Karaman, Sastav i drustveno-ekonomska djelatnost dalmatinskog gradanstva u Sezdesetim
i sedamdesetim godinama 19. st., Hrvatski narodni preporod u Dalmaciji i Istri, Zagreb 1969,
32-33; Narodne novine 33 (11. I1 1863).

24 Narodne novine 9 (13. 1 1863) 34-35.

25 Narodne novine 13 (17.11863) 49.

26 Narodne novine 29 (6. 11 1863) 113-114 (y unanky: ,,Jo$ jedna o spljetskoj Zeljeznici®).
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Te na O6u npeyior Tpedano moByhu u3 3ajapa U Be3aTH Tpacy Ha 3eMYHCKO-
IIPUMOPCKY XKEIE3HUUKY IIPYTY.

Jlok cy OMIIM Y TOKY HaIlOpH ca TeXKEOM JIa C€ OCHIYpa yCIeX 33/1apCKoj
aKIWjU, HUCY HU CIUTUTCKE UHUIUjaTUBE 3aMpPJie OKO XKEJIE3HUYKE MPyre Kpo3
Bocny. TproBauka komopa y CILUTUTY CBOjUM j€ 3aKkJbydniuMa of1 15. gememopa
1863. npenBuiena U 3axXTeBaia, Ja ayCTpHjcKa Bliajia MOCIEIIU CBOje JUILIO-
Martcke Kopake ko1 Kuexxesrune Cpouje u typcke [lopre, kako 61 ce bajamonTijy
omoryhwuo Tpacupame npyre Cruur-beorpan kpo3 bocuy u Cpoujy.?’

Buro je u ciopaIudHuX MOjeAMHAYHHUX aKIIHja OKO M3TPajibe Mpyra,
kao HarnopyuHuka Credana Jopanosuha, koju je Hamucao 1862. 3axTeBHO
mucmo rpody PexGepry y beu y kojeM ra je Moiro Jia ce 3aJ10KH1 3a Tpacy npyre
npeko boche: ,,Der Zustand des Weges van Livno bis Sarajevo ist fiir einen
tiirkischen Reitweg liberraschend gut, ja grosstentheils sogar fahrbar, und wo es
derselbe dermalen noch nicht ganz ist, kdnnte er in der kiirzesten Zeit und mit
nicht grosser Muhe fahrbar hergestellt werden. Seit zwei Monaten wirt
namentlich an der Herstellung einer gebahnten Fahrstrasse zwischen Kiseljak
und Sarajevo fleissig gearbeitet, welche auch bis auf einige kurze Strecken und
mehrere kleine Briicken binnen kurzem ganz fertig sein wird, so dass die Strasse
von hier bis Travnik bald eine der besten Wegstrecken der Tiirkei sein kann.
Ein ausserordentlicher Nachtheil fur den ziemlich lebhaften dalmatinischen
Handelsverkehr nach Travnik und Sarajevo ist die ausserordentliche
Schwierigkeit der Passage des Prolog-Gebierges von der k. k. Grei die Ebene
von Livno, eine Strecke von kaum zwei Stunden. ...einer Eisenbahn von Spalato
iiber Arzano, Livno, Kupress, Donji Vakuf nach Sarajevo einerseits, und von
Travnik ins Bosna Thal und die Save anderseits, von unberechenbaren Folgen
fir die Entwickh Landes und Volkes sein miisste.*?

XKenesnuyka Tpaca je MpeIoKeHA y HHTepecy U bocHe u
XepueroBune u Xpaarcke, anu u Cpouje, jep 01 moBe3uBaia 0Ba Mojapy4ja Ha
tpacu [lonynasibe-Janpan (ox bpona npeko Kucespaka, CapajeBa, TpaBHuka,
Homer Bakyda, Kynpeca, JIluna, Apxxana g0 Cruinra).

Henyro 3atum 1 onmruHa bpon je npennarana 6any LlokueBuhy cBoj
UHTEpeC 3a npyry npeko bocue u Xepuerosute 1o Jaapana.” Tlpemiosu cy

2711 Nazionale 104 (30. XII 1863) 449. 3akibyuax je 6uo: Che sieno proseguite con energia le
pratiche diplomatiche presso la Serbia e la Porta Ottomana; onde il Dr. A. Bajamonti, a cui fu
concesso dall’eccelso ministero di far i rilievi di una via ferrata da Spalato a’confini turchi, 1i
prosegua sino a Belgrado®.

8 B. Stulli, Prijedlozu Zeljeznickuh pruga u Hrvatskoj 1825-1863, 159-160, dokumenat br. 266
(Sarajevo, 19. juli 1862) (maBoxu cy u3 Hrvatskog drzavnog arhiva u Zagrebu, zbirka Makanec,
dokument br. 477).

» B. Stulli, Prijedlozu zeljeznickuh pruga u Hrvatskoj 1825-1863, 185-187, dokument br. 283
(Slavonski Brod, 19. avgust 1862).
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OWIM J1a ce Ha TVIaBHY TPacy CIaBOHCKO-TIPHMOPCKE JKeJIe3HHUKe mpyre ,,Bei
dem Plann der croatisch-slavonischen Municipien die Bahn von sek iiber
Kutinja, Pakraz, Pozega, Diakovar, bei Essegg vorbei nach Wukovar zu fiihren,
ist die Save, die bei allen ihren Méngeln doch immer eine wichtige Weltstrasse
ist und bleiben wird, ausser Bereich gelassen, und ndhesten zur Grenze
abschweifenden Punkten der Linie volle fiinf bis Wegstunden entfernt gehalten.*

Hakne, Tpaca Kytuna, [Takpar, [Toxera, HBakoso no Ocujeka u Bykosapa
na go Case, Te na ce Bexxy 6ouyHe npyre npema bocuu u XepueroBunu. Y
npeio3rMa Cy ce HaBOIMIM €KOHOMCKH pPa3iio3H, ajld U TPrOBHHA ca Taja-
oM TypckoM bocHom u XepueroBunow. ,,Cubiscfuss Bau- und Werkholz
erreichte, muss dieselbe enorm sein, wenn man noch in Erwagung zieht, dass
Brood trotzdem es der alleinige Miindungspunkt der natiirlichen Haupt- und
Merkantilstrasse durch das Herz Bosniens ist, - nun fur einem sehr kleinen
Theil des nordlichen Bosniens jetzt vermittelt, weil sich in Folge der Er6ffnung
der nahen Dampfschiffahrtsstationen Rajevossello, Xupanje, Schamaz und
Altgradiska dieser Bezug und Auszug der Waaren und Produckte sehr
vertheilte. Der iiberaus grosste Theil des Ein- und Ausfuhrhandels Bosniens
nimmt seit einigen Jahren statt wie frither uber Brood den Weg iiber Metkovic¢
in Dalmatien, weil auf dieser Route die Fracht nach dem Centralpunkte des
gesammten bosnischen Handels, - Sarajevo, die billigste ist, und auf welche
Route die Handelsbewegung durch die bestandene theure Landfracht von Triest
und spater von Steinbruck nach Sissek formlich gedrangt wurde.*

Hacrojano ce y mpemjiory mojjelHaKo JaTh 3Ha4a] MOBE3HBAY
cnaBoHcke [locaBune u xox XKyname u kox bpona ca ceseprnom bocHoMm, anu
U ,,ieHTpaiHoM" TpacoM Tipeko CapajeBa 10 MetkoBuha. /lakako, cBe cy ce
OBE Tpace y ayCTPHjCKOM HHTEpeCy Tpedalo moBe3aTH ca OCHOBHOM TPAacoM OJt
[Tonynassba npexo Cucka o Tpcra.

Benuku 3Hauaj mpumaBao ce MpojeKTy KeJae3Hule of I paauiike 10
bama Jlyke, ma yak v HeKe Jpyre Tpace ca mpeaBrheHUM MambUM JKeIIC3HUUKIM
cranunama. ,,Hier erscheint vor Allem Altgradiska, welches blos einen kleinen
Theil des nordwestlichen Bosniens, den adrmlichsten des ganzen Landes, zum
Hinterlande hat, wo einzig und allein Banjaluka von einiger Bedeutung ist, und
welches eine solche Handelsthatigkeit entfalten kann, um diese Abschweifung
die an diesem Punkte eine sehr bedeutende und kostspielige werden miisste, zu
einer rentablen zu machen. Die iibrigen kleinen Stattionen wie Kobasss,
Schamaz, und Zupanje, wo Nebenzollamter zweiter Classe bestehen, sind nicht
von jener Bedeutung um die Abschweifung zu rechtfertigen, und deren ganze
Thitigkeit wiirde sogleich von der Savebahnstation ganz absorbiert werden,
was jetzt schon zum Theile geschieht, indem bedeutendere Massen eines
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Artikels mit kleinen Saveschiffen nach Brood zum Gesammttransport befordert
werden.“*°

[Mokymaju cy YMbeHH 3a U3rpajmy keiae3Hune on [logyHaBiba 10
Jagpana u ca MpUMOpPCKE CTpaHe, ITO TOBOPH U O H-MXOBOM HHTEpPECY 3a
U3rpailby XKele3Huuke npyre. Aure bajamonTu, HauenHuk rpaja Crumra,
ynytuo je 1863. [Ipencennumty Biaje y bedy npesyior (koju je Beh Harucao
1862.) 3a usrpanmy xkene3nuuke npyre o1 beorpanga no Crututa, a koja Ou
MIIUTa O]l CPIICKE TpaHuIle KoJ 3eMyHa na npeko bocHe n XepueroBune 10
TYpPCKO-IAIMaTHHCKE Tpanuile, oqHocHo a0 Crumura.’! | Mit... bin ich um die
Bewilligung zu den entsprechenden Vorarbeiten fiir die projektirte Locomotiv-
Eisenbahn zur Verbindung der Puncte Semlin-Belgrad-Spalato gehorsamst
eingeschritten, und ich hatte das Gliick... im Sinne des Eisenbahn-Concessions-
Gesetzes die erbetene Bewilligung zu diesen Vorarbeiten, jedoch nur fiir die
Strecke von Spalato bis an die dalmatinisch-turkische Gréanze, zu erhalten. Da
aber auch erhebliche Vorarbeiten fiir die Strecke vom Semlin bis an die kaiserl.-
tiirkische beziehungsweise fiirstlich-serbische Grinze unumganglich
nothwendig sind, und ich bei Vornahme derselben, wenn es den dortigen
kaiserl. koniglichen Behdrden an den erforderlichen Weisungen gebrechen
sollte, auf Schwierigkeiten stossen miisste, so erlaube ich mir im Sinne meines
oben angefuhrten ersten Gesuches die ehrfurchtsvolle Bitte.*

Mornba ca npennorom Tpace Ouia je ynyheHa ocuM OeYKOj U CPIICKO)]
BIIAJIM U TYPCKOj mopTi.*? PedepeHT y aycTpujckoM MUHHCTAPCTBY TPrOBUHE
M3jaCHUO C€ 3a MOBOJRHO pEIICHe OBE MOJIOE, HO HAa CEJHHIM Y HCTOM
MunucrapctBy TproBuHe y beuy 24. janyapa 1863. mnpeactaBHHK
MuHucTapcTBa paTa ce yCIpOTUBHO, T1a JI03BOJIA HUje u3iaTa Te je bajamonTH
6. ¢heOpyapa 1863. obaBelITeH O HETATHBHOM PEIICHY.

VY mehyBpemeny je 31. janyapa 1863. MuHHCTapCcTBO 3a CIOJbHE
MOCJIOBE JIOCTaBWJIO MUHHCTApCcTBY TproBuHe obaBecT Konsynara wu3
Beorpana, mo ko0joj je cpricka Biaja u3paswia MPUIPABHOCT Ja MOAYIIpe
npojekt Aute bajamonTuja 3a npyry Cruiut-beorpan, na je Buaga ymyTuia
BajamonTHja na ce obparu cprickoM MUHHCTapCTBy (MHAHIMja U Ha3HAYU Y
yeMy OU ce MMaJia CacTojaTy MOMOh BbeTOBOM MPOJEKTY O] CTPaHe CPIICKE BIIaJIe.
Haknagno je u y ayctpujckom MunuctapcTBy TproBuHe 4. ampuna 1863.
petreHo 1a Tpeba yekatu obaBectu u3 Llapurpana, na nu he u Typcka Biaga

3 Drzavni arhiv Hrvatske, Zagreb, fond: Namjesnicko vijece, dokumenat br. 1862.

3UB. Stulli, Prijedlozu Zeljeznickuh pruga u Hrvatskoj 1825-1863, 277, dokument br. 340a (Split,
2. januar 1863).

32 P, Mechtler, Dalmatien und die dsterreichische Eisenbahnpolitik, Mitteilungen des osterr.
Staatsarchivs. Wien 23 (1970) 1971, 180 y xojem Tpeba Outu Tekct Monde dr Bajamontija
(moxymeHT y Verkehrsarchiv Wien).
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JTIO3BOJINTH MPEApaIhe Ha BEeHOM MNoApy4jy 3a npyry Cmiurt-beorpan, Tj.
pacIpaBUTH OBO NUTame. 3aTtuM je 4. anpuna 1863. bajamonTu obaBemmreH o
CKJIOHOCTH CPIICKE BIIaJIC HETOBY MPOjEKTY U IabkeM MOCTYIIKY, alld U O
notpebu na ce caueka criomeHyta obaBect u3 Ilapurpama. Mcror nana
ayCcTpHjcko MUHHCTApCTBO TPrOBUHE 3aMOJMIO je MHHUCTApCTBO CIIOJBHUX
nocIoBa Jia noxypu u3 Llapurpaaa u3semraj o craBy Typcke Biajie.

Jpyru npeasor je pomao U3 maBHOT rpaga Janmanwuje, u3 3aapa,
kana je ap JI. E. Tenmycur, kao omyHoMoheHUK rpajia 3aapa MPeIiokKuo
MunucTapcTBy TproBute y bedy Tpacy sxenesnunuke npyre ox [logyHasiba (ox
Ocujexa) 10 3apa, a koja 6u nponasuina bocaom u XepueroBuaom.*

[MpennoxkeHa Tpaca jKele3HWUYKE Npyre OW MOBE3MBaa KpajeBe
[Monynasma u Jaapana npeko bocwe. ,,Diesen Uebelstinden abzuhelfen und
grosseren Gefahren zu begegnen die manchem in der Luft schwebend dunken,
sind die Vertreter des Handelsstandes und des stddtischen Municipiums Zara’s
zusammengetreten und haben die Idee aufgefasst eine Eisenbahn von Zara
nach Esseg in Slavonien welche Bosnien durchschneiden soll zu bauen.*

Tpaca 6u monasmna on [lynaea, Tuce u [paee npeko bocHe 1o
Jagpanckor mopa. ,,Wenn man einen Blick auf eine Karte ... Bosnien und der
angranzenden Provinzen ut sub wirft gewahrt man sogleich ... die projectirte
Bahn beildufig die...eines Bogens beschreibend die kiirzeste...von den
fruchtbaren Gefilden der Drau, Donau und Theiss zu dem adriatischen Meere.*

Haramagao ce 1 OMMYKHY U CTPaTeTHjCKU 3Ha4aj 3Haua] JKeJIe3HUUKE
tpace ox Cpouje npeko bocue 1o 3anpa. ,,Die politisch strategische Wichtigkeit der
[Zara]-Esseger Bahn auszumalen findet sich das [ge]fertigte Zara’er Municipium
welchen ... Esseg nach der Festung Zara fiihrende ... befestigtem Sava Uebergange
bei ... zur Vertheidigung Dalmatiens bieten ... indem die Bahn weitab vom
unruhigen Serbien geleitet Bosnien in der Mitte durchschneiden wurde.*

VY mpemtory o 1862. HarnamaBao ce W3B0O3 CIaBOHCKE W Maljapcke
npBHe rpahe Ha GpaHIyCKO M XOJaHJCKO TPXKHUIITE Mpeko BojHe Kpajune u
Typcke bocue 10 mopa. ,.Das Jahr 1862 gab dem Osterreichischen
Handelsstande die verhangnissvolle Lehre dass eine billige Verfrachtung des
Getreides und des Holzes Ungarns und Slavoniens bis an das Meer allein uns
den englischen, nordfranzosischen und holldndischen Markt...

Tpaca je 6wmna npensuljena y Bocuu (monmunom Yee u [lnuse) ox
3emyna u Mutposue, npexo Jajiua u Tpasauka, lpauma, OOposna, 3pMame

3 B. Stulli, Prijedlozu Zeljeznickuh pruga u Hrvatskoj 1825-1863, 306-307, dokument br. 358
a (Be¢, 27. januara 1863). Verkehrsarchiv Wien, fond: Ministr. fur Handel und Volkswirtschaft,
fasc. 2654/1863. - nynomoh Mynuinuja, natupana: Zadar, 23. 1 1863, a nornucanu cy je: Dr.
Cosimo nob. de Begna Possidaria, podesta; D. Antonio de Stermich, assessore municipale; Pietro
Abelich, assessore municipale. 13 Texcra mynomohu npomsnazy, 1a je Dr. L. E. Gellussig oBnamire....
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Crpmunie u Kuuna o 3anpa. ,,Die nach vorldufiger Erhebung beabsichtigte
Haupt-Linie ginge von Zara aus gegen Obrovazzo ins Zermagna-Thal langst
den Abhédngen des Wellebich und Chemernitza bei Fort Stermitza bei Knin
oder den Unna-Quellen bei Serb die Ueberschreitung der Dinarischen Berg
kette in Bosnien gegen Unnatz und Szokol hin erleichtern wird. Von dort
gedenckt man im Pliva-Fluss-Thale bis Jaitze ins Thal des Flusses Werbatz
nach Banialuka zu gelangen und von dort an einem von h. Kriegsministerium
zu bestimmenden Punkte die Save zu iiberbriicken und von dort aus... Bahn
durch Slavoniens Canaan (Broder G. Regiment. Gebiet) nach den.wichtigen
Drauhafen Esseg ... fiihren. Um der Bahn das wichtige Kohlenrevier bei Dernis
benutzbar zu machen in ... Weiteres waren die Vorerhebungen fiir eine Zweigbahn
in Bosnien von Jaitze nach Travnik, und eine andere in der Militar-Granze ...

Opn 1863. 3amouenu Cy MpojeKTH, Ha TeMeJbY KOjux he off OKymaluje
OuTH u3rpalheHe HeKe o1 KeJIe3HUIKUX npyra Kpo3 bocHy n Xepierosuny, a
KOje Cy ce HaJioBe3uBajie Ha Tpace [lpyITBa jy)KHUX kKejle3Hua (Ha mpocTopy
naHammke BojBonune, jy:xue Mabhapcke u 3anagne Pymynuje. Ha nmpumep,
npyra on MerkoBuha npeko Moctapa, CapajeBa u J[0o60ja, ca moOOYHUM
kpakoBuMa J1060j-Ty3na u 3enuna-TpaBuuk u Jajie, Be3ana ce nmpeko bpona
3a npyry o llomynaBsba npema Jaapany, Te npyra of bama Jlyke mpexo
[Mpujenopa u Hoor no Cucka u 3arpeoa.

HaBoau ce y ucTopujcKkiuM U3BOPHMA J1a je MHOTO ToAnHa Oe3 caoOpa-
haja u 6e3 Tpaununa y typckoj bocHu carpahena ciyxuna npyra bama Jlyka
— Hobpipan, kojy je 1882. nzBeo 6ankap Xupu. [Ipyra je Ouna jeana o npBux
npyra y bocan u Xepuerosunu, koja he yopzano nomohu ekcmiioa-Tucamy
BE3UHOT pyAHOr OorarctBa. Jlakako na jkele3HWYKe mpyre y BocHu u
XepleroBUHN HUCY UMaJIe CaMo IIMJb eKCIUI0aTHCamka, Beh pa3BUTaK U My THHU-
YKOT ITPOMETA, a IOCEOHO Y BOjHE CBPXE TaJlalllhbe AycTpo-Yrapcke MOHapXuje.

Iocne okynanmje y bocun u XepueroBunu (ox 1878) moumnme
3HaYajHU]ja aKTHBHOCT M PUBAJICTBO AyCTpHje U Yrapcke, Kako je 3a0eeKeHo
Y UCTOPHjCKUM H3BOpUMA: ,, YTapCKU MUHUCTAP KOMYHHKAIH]ja 0YeKy]e JKaoe,
Ha KETOBY HaJHOBH]Y OIUTYKY, 32 IlaBar¢ KoHIlecuje Ha neonunu Jam-bpon; na
y mecak kox Bpona, uinu 6osbe peueHo y Tok CaBe, a HacTaBak JICOHUIIE
npona3u 00caHCKUM TepuTopHjeM. Ha caciymamy, KpequTopH Cy IPHXBATHIIH
OJUTYKY, O keJe3Hnukoj TuHuju bpon-Capajeso. HaBenena ou Tpebana Outu
YCKOTpa4HO carpaljeHa, ajm To cy mojany Kojuma He Tpeba MpyKUTH BEJHKY
MO30PHOCT U KOja je BepOBAaTHO yCMepaBa Ha CIIOPH MOTOH. 3

34 Sarajevo-Brod, Due Drau, Essek, den 5. September 1878, Seite 141; Sarajevo-Brod, Drava.
Osijek, 5. rujna 1878, 141.
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Ilpojexmu orcenesnuurux npyea kpos bocny u Xepyecosuny u Xpeamcky
y Opyeoj nonogunu 19. eexa

Ocjeuxe HoBUHE Ju /pay 3abenexuie cy Kako je: ,,Epeanrcka 6anka
U3HeNla IUlaHOBEe MahjapckoM MHUHHCTPY TPrOBHHE y BE3U Ca TIPaJamboM
xenesnune Ocujek — Bprosbe n npeoOmrKoBameM kene3Huie Bprosse —
[laman y mpBopa3speaHe *elne3HHIIE, TaKo 1a Ou pactpase Morie nayhux gaHa
ornouety. lllTa ce Tnue mpoxyxema xenesnuue 10 bocue, on llammna no
Jo0oja n mpeTBapama yCKHX TpadyHUIA Y HOpMajHe OuMIo je motemkoha ca
muHUCTpOM BocHe, anu je HamomeHyTo Kako he ce one pemmtu. HByprosuh,
XpBaTCKU MOCIaHMK y MalapckoMm cabopy, TpaxeH je, 1a Ou Ko MHHUCTpa
Kanaja mpemy3eo Heke Kopake, 1a 01 ce OBa Ba)KHA U3rPajiba OCTBapHia.

35 Eisenbahn Budapest — Essek — Sarajevo, Die Drau, Essek, Nr. 58, Dienstag den 17. Mai 1898,
Seite 3. Zeljeznica Budimpesta-Osijek-Sarajevo, Drava. Osijek 58 (utorak, 17. svibnja 1898) 3.
“Die Ereditbank hat die Pldne wegen Ausbaues der Bahn Essek — Vrpolje und der Umgestaltung
der Bahnen Vrpolje — Samac in erstklassige Bahnen, dem ungarischen Handelsminister vorgelegt
und werden somit die Concessionsverhandlung in den allerndchsten Tagen ihren Anfang nehmen.
Beziiglich der Verlingerung dieser Eisenbahn nach Bosnien, von Samac nach Doboj, und der
Umwandlung der Schmalspur in eine normalspurige, werden, seitens des Ministers fiir Bosnien
Schwierigkeiten gemacht, die zu beseitigen gelingen wird. Unser Vertreter am ungarischen
Reichstage Herr Djurkovié, wurde seitens der Handelskammer in einem Memorandum ersucht,
diesfillige Schritte beim Minister von Kallay zu unternehmen, damit diese fiir Essek so iiberaus
wichtige Bahn ihrer Verwirklichung zugefiihrt werden konne.”; U. banra, Jyaujancka akyuja kao
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ANy ca W3rpaAmoM JKelIe3HHIa 3amovena je W mahapuzanuja u
repMmanuzanmja y bocau un XepueroBunu te XpBarckoj, a je 3a0eexeHo U Ja:
,, YTapcKa Jip)KaBHa JKeJIe3HHIIa 00jaBJbyje JaHaC U3IaHUM IUIAKaTOM, Jia je Off
1. ¢ebOpyapa oBe rogune jeman jaeo J[lamcko-Bponacke penanmje Jlass,
Bunkosny, MIBaHKOBO IIpefaH cBeommuTeM mpoMery. Ilinakartu ¢y TUCKaHU Ha
Mah)apcKoM B HEMavKOM je3UKy, a XpBaTCKH TEKCT TPaKUT he Te y3amyn. AKo
HUCTE MONHHM HHM jeTHOT HU APYTOT je3uKa HUje OUTHO, 3aTO IITa je Ha IPBOM
MecTy MaljapcKu WAMOM KOjU je y Hac pasyMJbUB MOXJa jeJHOj ocoOwu.
KopuctuTu HOBall 3a HHBECTHpame U3 POH/a XPBATCKO-CITABOHCKE TPAHHMIIE Y
CBpXe H3rpaame Mahjapckux jKele3HHIa U3 KOpPHUCTH ce mpuxBaha, anm
PECIIEKTOBALE XPBATCKOT je3UKa y XPBATCKO] j€ HE3aMUCIUBO. >

Malapu3sanmja Kejle3HuIle je Mocraja KecTtoka, ma je Ju [pay
Oenexxuia cTaHe je3udHe MpoBokaiyje: ,,IIpekjyuep cy ce y OAHOCY Ha HOBH
3aKOH O MECHUM MMEHHMa, JIBOje3nyHe mode (Majapcku M XpBaTCKH) Ha
)KEJIe3HMYKOM KOJIOZIBOPY TPOMEHHJIE 3a jefHoje3nuHe miode. Crora mme
KOJI0JIBOpa y TopweM Tpany y Ocujeky rnacu Osijek-felsd, y nomem rpamy
Osijek-alsé varos, a xox unyhe cranune Tj. kox JpaBckor mocra Osijek
Drauhid. Tum 4MHOM CH HEKO JTO3BOJIHMO He Oar cMemHy mmany. O4ekyje ce 1a
he mahapcka nprxkaBHa jkene3HHIIa HapeJUTH J1a he ce MeHa Ha TIo4aMa y
Ocujeky, Tj. y JOHBEM Tpajy H KOJI JPAaBCKOT MOCTa JaTH MPOMEHHUTH 3a
jemHoje3nuHe, Koju he MCK/bYYHMBO TJIACHTH CaMO Ha XPBAaTCKOM je3uKy.’’
[pojextn u usrpaama xeneznnna y bocan u XepueroBMHN UMalld Cy OCUM
CMHCJIa eKCIUIOaTHCamka W CMHCA0 pPa3Boja MyTHUYKOT MPOMETa, ald U
npoBohewe repMaHmn3anrje 1 Mahapusaiuje, BOjHO-CTPATEHIKH CMHCA0, aJlH
n nomohy me mojadany murpauujy u3 bocHe u Xepieropune cioBEHCKOT
’KUBJbA T¢ Y BOCHY KOJIOHHM3AIH]jy HECIIOBEHCKOT KHBJba.

Tako cy mpeuio3u 3a U3rpalmby KEJIe3HHIKUX Mpyra J0 OKyIaluje
Bocue u Xepuerosune ocrane y bocHu u XepueropuHu caMo Ha HUBOY
npeniora a y XpBarckoj MOHEmTO rpaljeHa, unak cy OXHBOTBOPEHA, Tj.
peanu3oBaHa of1 kpaja 19. Beka no IIpBora cBeTckor para.

mahapcka opoicasna mucao y Cnagonuju u deny bBocne u Xepyezosune, Panosu (dacomuc 3a
XyMaHUTHUKE U JpymTBeHe Hayke). Ounosdekn dakynrer bama Jlyka 5 (2002) 169-195.

3¢ Die ungarische Staatsbahn und die kroatische Sprache, Die Drau, Essek, den 6. Februar 1879,
Seite 22. Ugarska drzavna zeljeznica i hrvatski jezik, Drava. Osijek (6. veljace 1879) 22.

37 Neue Eisenbahn-Stationstafeln, Die Drau, Nr. 297, Esseg, 29. Dezember 1913, St. 5.

Nove ploce na zeljezni¢kim kolodvorima, Drava. Osijek 297 (29. prosinac 1913) 5.

38 1. Balta, Iseljavanje iz Slavonije krajem 19. i pocetkom 20. stolje¢a, Glasnik arhiva Slavonije
i Baranje. Osijek 7 (2003) 113-135. U. banrta, Hemyu u Mahapu y xononuszayuju Bocue kpajem
19. u nouemrom 20. sexa, 467-499.
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Wsan banra

Ivan BALTA

PROPOSALS FOR BUILDINGS OF RAILWAY IN BOSNIA AND
HERZEGOVINA AND THE PART OF CROATIA,
UNTIL THE OCCUPATION OF BOSNIA AND HERZEGOVINA

Summary

The importance of the proposals and building of the first railway in
Bosnia and Herzegovina and Croatia was substantial. Until today, little research
was done in it, despite the fact that there are numerous archival and historio-
graphic sources, as well as periodicals, in Bosnia and Herzegovina, Croatia, as
well as in other countries. From the scarce literature, so far these proposals and
building of railways in Croatia and Slavonia, and peripherally in Bosnia and
Herzegovina, have been studied in the works of Josip Gorni¢i¢-Brdovacki and
Bernard Stulli.

A considerable time elapsed between the proposals the realization of
the building of railways in Bosnia and Herzegovina and Croatia in the second
half of the 19th century. The main argument for connecting these lands was
the increased industrialization and the sudden exploitation of forest and mineral
resources. This could have been sped up only by building fast transport routes,
and in these days, those were railways. The Share Society of the so-called
Southern Railways, together with the Vienna and Budapest authorities, tried to
include Bosnia and Herzegovina to their concept of railways, despite the fact
that the country was part of the Ottoman Empire, and despite different political
options directed at Dalmatia, Slavonia, Serbia and others. The main direction
was building of the railway between the Danube region to the Adriatic Sea (the
ports), in order to facilitate export of products; hence, from Belgrade/Zemun
to Rijeka and Zadar or Split. There were disagreements, for example, whether
to build over the Military Krajina, Zagreb, and Karlovac, or to take a shorter
route through Bosnia and Herzegovina to the sea, even though it needed to
pass over the Turkish territory.

The first projects for building railways in Croatia and Bosnia and
Herzegovina are dated to the first half of the 19th century, and the more con-
crete ones, in 1862 and 1863. The idea will be realized in a couple of years, and
the increased exploitation of the mineral wealth of Bosnia and Herzegovina
will only begin following the Austro-Hungarian occupation, from 1878. First
narrow-track, mostly mountain and mining routes, will be built from the occu-

240



Ipenmnoszu 3a u3rpagmy xenesnnia y bocan n Xepueropunu te nemy XpBarcke ...

pation, as parts from Brod on Sava to Metkovi¢ and the Adriatic Sea, going
through Doboj, Zenica, Sarajevo, and Mostar, as well as their prongs, from
Zenica to Travnik and Jajce, and from Doboj to Tuzla. These were very weak
railways, which were only after the occupation of Bosnia and Herzegovina im-
proved for the transport of passengers as well. Hence, most of the proposals for
railways, especially in Bosnia and Herzegovina, will be realized only after the
occupation.
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